EL SONIDO DE LA
SEGURIDAD ES EL
SILENCIO

Gestion de Riesgo, Regulacion y Practicaje
en la Hidrovia Parana-Paraguay

Capitan de la Marina Mercante Sergio Gorriaran
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Infraestructura del Estado

El Estado es el dueno de los puertos y su infraestructura
critica. Para que el comercio global fluya, los buques
deben atracar.

El practicaje no es un servicio comercial privado. Es el
instrumento innegociable del Estado para garantizar un
acceso seguro, igualitario y eficiente, protegiendo sus
costas y el medioambiente de las presiones corporativas.
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Dos Roles, Dos Entornos: Capitan vs. Practico

El Capitan El Practico

|

Entorno: Alta Mar / Navegacion Oceanica Entorno: Aguas Confinadas / Canales de Acceso
- Gestion global de la nave, logistica del viaje, - Especialista hiperlocal. Domina la batimetria
tripulacion y carga. exacta, regulaciones locales y el comportamiento

evolutivo del buque en el canal.

- Desconoce los peligros costeros hiperlocales y ‘ ' _
las corrientes especificas de canales - Es la autoridad tecnica designada por el Estado

confinados. para asumir el control tactico en la zona de
maximo riesgo.
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' Canal Martin Garcia
Longitud: 106 Km, Ancho de Solera: 90 a |
110 metros y Profundidades de hasta

pies sobre fondos de piedra

.

el A W =

* | Canal Punta Indio: Longitud 180 km.

Via nica con zonas de cruce, profundidad
minima 10.40 m y en tipografia roja
Concentra el 75% del flujo de la Hidrovia

{ (4500 -

5000 buques al ano)

PUENTE ORIETHAL PE COMALLTA:

Carta Madtica del Rro
de ia Piata
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El Margen de Error Geométrico
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" Cada dragado que profundiza el canal permite aumentar la carga comercial y la rentabilidad del

buque, pero incrementa exponencialmente la dificultad del transito y el riesgo de encalladura.
El practicaje es la gestion milimeétrica de este margen.
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Tale i " Caso de Estudio: Ever Given,
El Efecto Domino del Fracaso Operativo \“ Canal de Suez (2021)

1 El Detonante

7/ dias de bloqueo por un solo buque. l|

d

l 2 Impacto Primario
Mas de 400 buques bloqueados en el sistema.

Impacto Sistémico
Pérdidas globales de $6.000 a $10.000 millones.

I ’ 4 Consecuencia Final i
Alza internacional en precios del petroleo e insumos basicos.

v : : 5 . = I z
En la Hidrovia (4.500 buques/aio), un accidente similar paralizaria instantaneamente
las exportaciones de la region. El riesgo es existencial para el Estado. Y
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La Arquitectura de la Prevencion:
Cuatro Capas de Seguridad

WCapa 1: Macro-Geopolitica

* Tratados Binacionales P

/
», [ Capa 2: Regulacion de Via
* Reglamentos de Canal de Co-Administracion Y

| /
» ([ Capa 3: Aislamiento Comercial
« Marco Normativo No Comercial /

> ( Capa 4: El Filtro Micro
» Seleccion, Entrenamiento y Tecnologia del Practico )
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Capas 1y 2: Arquitectura Geopolitica
y Co-Administracion

" Reglamento REMAGA - Art. 2.5

Define el practicaje en el
Canal Martin Garcia como
OBLIGATORIO.

Tratado del Rio de la Plata, 1973 - Art. 23 4

Establece que la profesion B
solo puede ser ejercidapor §
profesionales habilitados
por los Estados.

Administrado por la CARP,
con jurisdicciones
divididas y controladas
estrictamente por PNA

| (Argentina) y PNN
/4 " (Uruguay).

¥
] Regla de Oro: Ningun

Estado puede decidir
unilateralmente cambios
que perjudiquen al otro.
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Capa 3: El Blindaje Contra Tcomem: Ley Uruguaya 16595J
la Presion Comercial y Decreto 308/86 Y

|
/[ 2\, |
e

v > : :
“Interés Nacional, No Comercial: Las

tarifas no flotan en un mercado libre;
son fijadas por una comision tripartita
(Estado, Sector Privado, Précticos).

/4

L/

" Distribucion Equitativa: El sistema
asegura que el practico asuma el control
del buque descansado y totalmente libre

Presion d - R
: e presiones economicas.
Comercial P 7/
Corporativa £l Hesultado: Se elimina el incentivo
Seguridad perverso de tomar atajos para reducir
del Estado costos a favor de armadores multinacionales

a expensas de la seguridad ambiental. 4
— 4
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Capa 4 (Parte A): El Filtro Humano

| Requisito Previo: 18 Anos de Experiencia.
Minimo de 15 anos como oficial maritimo y 3
anos comprobados como Capitan.

El Filtro del Estado: Concurso de Oposicion Publico.
Examenes teoricos y practicos rigurosos para cubrir
vacantes limitadas (12 ingresos en 4 anos). ),

/4

Validacion: 8 Meses de Practica Acompanada.
Navegacion en todos los canales y puertos del pais
bajo supervision.

/4

100% de idoneidad y sequridad garantizada desde su primer viaje en solitario.
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Capa 4 (Parte B): Tecnologia y

Perfeccionamiento Continuo

v, . “

" Hardware (PPU - Portable Pilot Units)

Equipamiento personal obligatorio. Permite el cruce seguro
de buques colosales (270m) en canales confinados

La tecnologia no hace la navegacion
mas facil, Ia hace mas segura.

incluso con visibilidad nula (50 metros por niebla). Y
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CREESNETAS | (Baltimore, USA)
“"";';f.‘j

SIDMAR . caisiies..

(Panama)  siEdigdiisdion ., |
SR Brasilia

stassdsssss’ 8 (Brasil)
A58 Escuela Naval
(Uruguay)

v

Entrenamiento Global (Recomendacion IMO A960)

Actualizacion rigurosa obligatoria cada 5 afios. Simuladores
avanzados en MITAGS (Baltimore, USA), SIDMAR
(Panama), Brasilia (Brasil) y Escuela Naval (Uruguay).
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El Peligro de Abrir la Caja Fuerte

Flexibilizar la reglamentacion N 4
bajo la falsa premisa de bajar T |
costos no beneficia al pais. = Il
Transfiere automaticamente
el ahorro a armadores
multinacionales y deja todo
el riesgo ambiental y de
infraestructura en manos del
Estado.
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049-332-901| |0}
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Es como dejar la caja fuerte |
del pais abierta de par en TE

' 0 O
par, con las claves escritas I e Nl == &
en la puerta. Es cuestionde = \ £ e \

tiempo para un desastre.
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ADVERTENCIA HISTORICA: La flexibilizacion comercial provoca los desastres del Exxon Valdez, Sea Empress, Torrey Canyon y Costa Concordia.
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El Sonido de la Seguridad
i es el Silencio

Nuestra actividad no es conocida porque la hacemos
bien. Con mas de 35.000 despachos seguros al ano en
la region, nuestro objetivo primordial es, y seguira
siendo, permanecer en el mas absoluto silencio.




